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Pretvlucht schaadt economie

Het aantal passagiers van Schiphol kan ook groeien zonder
pretvluchten, schrijven Matt Poelmans en Hans Buurma.

chipholloopt snel vol met prijsvechters |

die hun groei aanjagen met ultragoed-
kope tickets. Het bewijs hangt op

straat: vliegen naar Londen voor 1euro.
Zo gaat Schiphol op een plofkip lijken. Schiphol

moet juist internationale bereikbaarheid aan
zakelijk en maatschappelijk Nederland bieden,
via een fijnmazig netwerk van verbindingen
met economische centrain de wereld. Pret-
vluchten zitten dat netwerk steeds meerin de
weg.

KLM-ceo Elbers pleit er daarom maar voor
het volumeplafond van 500.000 vliegbewe-
gingen te verhogen (AD, 11 januari). Maar zo'n
maatregelis in strijd met de afspraken tussen
luchtvaartsector, bewoners en overheid. Te
veel luchtverkeer is slecht voor leefomgeving
en klimaat. Voor de gewenste bereikbaarheid is
het niet nodig. Schiphol kan veel selectiever
benut worden.

Nu het nog kan, moet het kabinet snel de res-

terende capaciteit op Schiphol voor het net-
werk van internationale verbindingen laten re-
serveren, ten behoeve van zakelijk Nederland.
Ook moet de afgesproken verplaatsing van
pretvluchten naar Airport Lelystad eindelijk
worden doorgezet. Door deze maatregelen
krijgt Schiphol extra ruimte voor miljoenen
passagiers en meer intercontinentale bestem-
mingen, waarvoor grotere vliegtuigen worden
ingezet. Dan kan het netwerk (in 2015 circa 50
miljoen passagiers) zonder toename van lucht-
verkeer boven het volumeplafond tot 75 mil-
joen passagiers doorgroeien. Aldus een onder-
zoek op toekomstluchtvaart.nl.
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maatschappelijk Nederland. Dat is ook
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